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Irrtiimer bleiben vorbehalten. Den Disclaimer finden Sie unter www.porsche.com/disclaimer in allen Sprachen.

Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 74.




TURBO

| [OHNE WENN UND ABER

s Nochmal. Nochmal. Nochmal. Und dann? Natiirlich gleich nochmal. Wir
sind eben nur dann zufrieden, wenn wir uns nicht zufriedengeben. Deshalb
gilt: immer alles hinterfragen, von vorn anfangen, eine weitere Runde dre-
hen — auf der Teststrecke und im Kopf. Aus dieser Haltung heraus ist der
911 Turbo mit jeder Generation stérker geworden, schneller, intelligenter.
Und iberzeugt nun in der 8. Generation mit einem enormen Leistungs-

. sprung: etwa beim 911 Turbo S um satte 70 PS gegeniiber dem Vorganger.
Mit optimierter Aerodynamik, noch sportlicherem Fahrwerk und markan-
tem Sound. Und das Design? So unverwechselbar wie vor tiber 45 Jahren.
Das Zusammenspiel mit innovativen High-Performance- und Assistenz-
systemen macht den 911 Turbo zur Speerspitze unseres Kénnens. Und
dennoch werden wir nie aufhdren, jedes Detail von Neuem auf den Priif-
stand zu stellen. Immer wieder. Und wieder. Ohne Wenn und Aber.




Die Geschichte des 911 Turbo begann 1974 auf dem Salon de I'Automobile
in Paris — mit einem Paukenschlag. In Zeiten der Olkrise und automobiler
Zuriickhaltung zeigte Porsche vor allem eines: Haltung. Konsequent, kom-
promisslos. Einer der ersten Seriensportwagen mit Abgasturbolader. Der
erste Supersportwagen tberhaupt. Ein Meilenstein fiir die Marke. Bereits
ab Sekunde 1 war dieses Modell ein Paradoxon: extrem sportlich und doch
zugleich ein Fahrzeug fir jeden Tag. Als Homologationsmodell fir die
damalige Gruppe 4 im Rennsport entwickelt, war es durch den Einsatz
einer Ladedruckregelung auch uneingeschrankt straBentauglich. Uber 8
Generationen hinweg ist diese Verbindung aus Performance, Komfort und
Alltagstauglichkeit immer wieder weiterentwickelt und geschéarft worden.
Wohl auch ein Grund, warum unsere Ingenieure von einem nahezu vollkom-
menen Sportwagen sprechen.
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Vom Heck tber die Front bis hin zur Seitenansicht: Seiner unverwechsel-
baren Formensprache ist der 911 Turbo immer treu geblieben — mit einem
Design, das seit (iber 45 Jahren geprégt ist von zeitloser Eleganz und

héchster Sportlichkeit. Das stilprégende Element am Heck: der seit vielen =

Jahren charakteristische Heckfligel. Sein Design wurde nochmals
geschirft und seine wirksame Fldche = und somit auch seine aerodynami-
sche Wirkung — vergroBert. Die hinteren Kotfliigel sind besbnders kraftvoll
ausgelegt. Ein Erkennungsmerkmal, das den 911 Turbo von Anfang an
auszeichnet. Besonderes Merkmal an der Front: die charakteristischen
Sicken auf der Fronthaube, die den friihen 911 Modellen entstammen. Und
die Doppelbugleuchten in den Lufteinldssen. Im Profil wird klar, dass der
911 Turbo es ernst meint. So tief und dicht an der StraBe sind wohl nur die.
wenigsten unterwegs. Unverkennbar bleibt dabei die Flyline. Sie wird nur
bei gedffnetem Verdeck der 911 Turbo Cabriolet Modelle aufgebrochen —
firr gesteigertes Fahrgefiihl und eine ordentliche Portion Sauerstoff.




ALLES ANDERE ALS EIN
FAHNCHEN IM WIND,

CABRIOLET-MODELLE.

Schon mit der ersten Generation brachte der 911 Turbo einen neuen, auf-
regenden Freiheitsaspekt in die Welt der Sportwagen. Mit den Cabriolet-
Modellen kam ab 1987 erneut frischer Wind hinzu. Nach wie vor vereinen
die 911 Turbo Cabriolet Modelle die klassische Silhouette des 911 Turbo mit
der Méglichkeit, den unverkennbaren Sound des Turbomotors bei gedffne-
tem Verdeck zur Entfaltung zu bringen — ungefiltert und unverfalscht. Das
vollautomatische Stoffverdeck 6ffnet und schliefit sich jeweils in etwa
12 Sekunden — und das bis zu einer Geschwindigkeit von 50 km/h. Ein
elektrisches Windschott sorgt dafiir, dass Sie offen — und zugarm — fahren
konnen.
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INTERIEUR.

UR WAS AUS TIEFSTER
BERZEUGUNG KOMMT, KANN
OCHSTE EMOTIONEN Al
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Das Versprechen, das das Exterieur gibt, 16st das Interieur konsequent ein:

PORSCHE die Verbindung klassischer Designelemente mit wegweisender Technolo-
gie. Kompromisslose Sportlichkeit, verbunden mit hohem Komfort, exklu- ~
siver Haptik und optimaler Sportwagenergonomie. Konsequent auf den

Fahrer ausgerichtet, erweitert um neue digitale Maglichkeiten. Die stilvolle

Lederausstattung — fiir den 911 Turbo S in Bi-Color — mit Kontr i
Mmmmmm—m

W A B M. B Fm. oo o Tiirtafeln die eigene Historie. Denn schon die ersten 911 Turbo Modelle
“

waren derart aufwandig und mit viel Liebe zum Detail ausgestattet. Direkt
Uber dem GT-Sportlenkrad mit Multifunktion findet sich das Kombiinstru-
ment: Der analoge Drehzahlmesser ist Porsche typisch in der Mitte ange-
ordnet. Links und rechts davon erméglichen 2 hochauflosende 7-Zoll Dis-
plays sowohl eine klassische Ansicht mit Rundinstrumenten als auch eine
reduzierte Ansicht zur reinen Anzeige von fahrrelevanten Inhalten. Die
aktuellste Generation des Porsche Communication Managements (PCM)
mit 10,9-Zoll Touchdisplay (berzeugt durch ein vdllig neu gestaltetes
Anzeige- und Bedienkonzept mit klar strukturierten und individuell konfi-
gurierbaren Inhalten.
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Fur unsere Ingenieure ist jede Ziellinie nur eine Zwischenstation. Auf dem
Weg nach vorn. Auf der ewigen Suche, noch mehr aus sich herauszuholen.

- alt 4;! !Q i!SO PS! sprintet der !11 !ur!o S in nur 2,! !ekun!en von -

0 auf 100 km/h. Das komplett neu entwickelte 8-Gang Porsche Doppel-
kupplungsgetriebe (PDK) bringt diese Leistung besonders sportlich auf

die Strafle — mit Gangwechseln in Millisekunden ohne Zugkraftunterbre-

Tieferlegung, die optionale Sportabgasanlage fiir kernigen Motorsound s

sowie viele intelligente High-Performance-Systeme runden dieses N}a)EI; o \.\C\\’R‘;W% ) U N D A N D E R E _J U B E |_ N
~ das, was in Zukunft noch kommt. )
Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen ANTRI E B.

chung und mit einer spiirbar weiteren Spreizung zwischen Komfort, Per- A

formance und Effizienz. Das optionale PASM Sportfahrwerk mit 10-mm- e . |_ AS ST \/ | E |_ E \/ E R S—l— U M M ,
mum an Sportlichkeit ab. Und setzen zugleich eine neue Benchmark fiir all

und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 74.



WAS WIR AN AERODYNAMIK
BESONDERS SGHATZEN7
DIE DYNAMIK, NATURLICH.

AERODYNAMIK.

Man kann dem Wind nicht ausweichen. Aber man kann ihm zeigen, wo's
langgeht. Dafiir sorgt Porsche Active Aerodynamics (PAA), das im Ver-
gleich zum Vorg@ngermodell nochmals erweitert und verbessert wurde.
Das System erwirkt hohe Fahrperformance und Effizienz. Wichtig hierfir:
der ausfahrbare, flexible Bugspoiler und der variabel ausfahrbare Heckflii-
gel sowie die aktiven Kuhlluftklappen, die sich bedarfsgerecht 6ffnen und
schlieBen. Und selbst beim Bremsen macht sich der 911 Turbo den Wind
zunutze: Mit der Funktion Airbrake fahren Bugspoiler und Heckfliigel bei
hohen Geschwindigkeiten — abhangig vom Fahrprogramm — zusétzlich
aus und nehmen so einen positiven Einfluss auf den Bremsweg.



KONSEQUENTES TEAMWORK.
SELBST WENN MAN ALLEIN
UNTERWEGS IST

LICHT- UND ASSISTENZSYSTEME.

Einzelspieler hin oder her. Nur das perfekte Zusammenspiel im Team
ermdglicht grofe sportliche Erfolge. Was im Motorsport und in der Ingeni-
eurskunst gilt, gilt auch auf der Straf3e. Aus diesem Grund stellen wir Ihnen
als Fahrer eine Vielzahl von intelligenten Assistenzsystemen zur Seite. Sei
es der Porsche Wet Modus” fiir noch sichereres Handling auf nasser Fahr-
bahn oder das Porsche InnoDrive”, das mit sportwagentypischer Abstim-
mung eine vorausschauende Geschwindigkeitsregelung bietet — basie-
rend auf Navigationsdaten sowie Radar- und Videosensorik des Fahrzeugs.
Ein Lichtblick bei Nacht und Serie beim 911 Turbo S: die LED-Matrix-
Hauptscheinwerfer inklusive Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS Plus). Sie sind mit Fernlichtassistent, dynamischem Kurvenlicht
und geschwindigkeitsabhéngiger Fahrlichtsteuerung ausgeristet. Zusatz-
lich deaktiviert die Matrixfunktion gezielt Segmente des permanenten

o v i . 5 1) Der Wet Modus kann keine an Wetter- und StraBenverhltnisse angepasste, angemessene
Fernlichtkegels, um zum Beispiel den Gegenverkehr nicht zu blenden. Fiir ! Fahiwaise arsorzan U A T e o o=

bessere Nah-, Seiten- und Fernausleuchtung — und mehr Sicherheit. 2) Porsche InnoDrive unterstiitzt den Fahrer innerhalb seiner Systemgrenzen. Der Fahrer muss die Fahrweise
g jederzeit tiberwachen und im Zweifelsfall eingreifen. Das System kann durch Bremse und Gaspedal zu

jedem Zeitpunkt iberstimmt werden.
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Sie méchten ,einen” Porsche zu ,lhrem" Porsche machen? Die Porsche
Exclusive Manufaktur macht es méglich — wie dieser mit viel:Liebe zum
Detail individualisierte 911 Turbo S in Indischrot beweist. Das Exterieur
Uberzeugt unter anderem mit 20-/21-Zoll 911 Turbo S Exclusive Design

Adern lackiert in Schwarz (hochglanz), Exclusive Design Heckleuchten
und LED-Matrix- Hauptscheinwerfern schwarz inklusive Porsche Dynamic
Light System Plus (PDLS Plus). Und innen? Finden sich farblich abge-
immte Akzente wieder, wie das Interieur-Paket lackiert in Exterieurfarbe
das Zifferblatt der Sport Chrono Stoppuhr in Indischrot. Alle Ver-
_ihngsmi’iglichkeiten sind im Folgenden mit dem Hinweis ,Porsche
Exclusive Manufaktur" gekennzeichnet.




OHNE WENN UND ABER.

= ‘[jérﬁpferge@eratibﬁ?lir gleichzeitigen Steigerung von

. _Optimdl.';/erﬁ]gbares PASM'Sportfahrwerk

DAFUR MIT ALLEM, WAS MOGLICH IST.

Der 911 Turbo: Unsere Ingenieure sprechen gern
von einem nahezu vollkommenen Sportwagen.
Extrem sportlich, gleichzeitig komfortabel

und uneingeschrankt alltagstauglich. Auch die
911 Turbo Modelle der 8. Generation gehen
diesen Weg konsequent weiter.

= Klare, markante Formensprache im Interieur und Exterieur
= Neue Motorengeneration: 6-Zylinder-Boxermotor
mit VTG-Biturboaufladung
= Optionale Sportabgasanlage fiir einen kernigen Motorsound
= 8-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK)
= Porsche A_ct_ivg_ S_U§g_e-r'gsipn Management.(PASM) mit neuer

Sportlichkeitund Komfort

_-J-ﬁnterachslenlf_urig?"
= Porsche Torql.J_e Vectoring Plus (PTV Plus) =
. Porsph'e_hAc't}ive Aerodynamics (PAA) mit aktiven Kiihlluftklappen
v6'rn,-'\ia:riablem Bugspoiler und variabel ausfahrbarem Hébk'_fli]g.el i
=[nnovative Fa_hrerassistenz-Systéh'(.e', i/_\}ie'z. B. aas Porsche
IhhoDri-ve.inkI.'Abstandsregeltempostat,‘ oder-der Wet Modus - * v 3 i

und ijé'r Spurhalteassistent inkl. Ver-kéhrszeichenerkennung

Die _Angabén Zu Kraftstoffve_rbréuch, C0,-Emissionen und Effizienzklasse finden Si_é auf Seite 74



= L ED-Hauptscheinwerfer inkl. Porsche Dynamic
= Zierleisten mit Dekoreinleger in Diamar darksilver
Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen

Light System Plus (PDLS Plus)
= Lederausstattung mit Kontrastnéhten

= 20-/21-Zoll 911 Turbo Rader
= Vollelektrische Sportsitze (14-Wege)

= 427 kW (580 PS)

911 Turbo Modelle

. Y o g o
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911 Turbo S Modelle
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= 478 kW (650 PS)

= 20-/21-Zoll 911 Turbo S Rader mit
Zentralverschluss

= Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)

= Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC)

= LED-Matrix-Hauptscheinwerfer inkl. Porsche
Dynamic Light System Plus (PDLS Plus)

= Bi-Color-Lederausstattung mit Kontrastnéhten 2 i e casifo

= Adaptive Sportsitze Plus (18-Wege)

= Zierleisten mit Dekoreinleger in Carbon matt

Die Angaben zu Kraftstoffverbrall
und Effizienzklagse-fi
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Motor.

Die 911 Turbo Modelle verfiigen tber eine beeindru-
ckende Leistungsstérke. Denn auch wenn sich am
grundsatzlichen Motor-Layout nichts geéndert

hat — jedes Detail wurde optimiert, immer wieder
hinterfragt, verworfen oder neu angeordnet.

So kommen unter anderem grof3ere Abgasturbo-
lader und erstmals Piezoinjektoren zum Einsatz.
Vom 911 GT2 RS abgeleitete Abgaskrimmer ver-
bessern durch optimierte Strdmungsverhaltnisse
das Ansprechverhalten und die Effizienz.

Von Grund auf neu konzipiert wurden die Ladeluft-

kithlung und das Ansaugen der Motorluft. Bisher
wurde die Kiihlluft fiir die Ladeluftkiihler iber die

seitlichen Lufteinldsse der hinteren Kotfliigel zuge-
flihrt und die angesaugte Motorluft (iber das Heck-
deckelgitter. Dieses Prinzip wurde bei den aktuellen
911 Turbo Modellen getauscht. Erkennbar ist das
auch an einer zusatzlichen zweiflutigen Luftauslass-
6ffnung fir die Ladeluftkiihler zwischen den
Endrohren im Heckunterteil. Das ermdéglicht eine
effektivere Luftstrdmung und Ladeluftkiihlung —
und damit mehr Leistung.

Das Resultat: beeindruckend. Und extrem sportlich.
Im 911 Turbo leistet das Aggregat 427 kW (580 PS),
im 911 Turbo S sogar 478 kW (650 PS). Hervor-
ragend sind die Sprintleistungen. Der 911 Turbo
erreicht mit Launch Control in 2,8 Sekunden

Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 74.

Antrieb und Fahrwerk

100 km/h und in 9,7 Sekunden 200 km/h. Der

911 Turbo S ist mit Launch Control in 2,7 Sekunden
auf 100 km/h und in 8,9 Sekunden auf 200 km/h.

Hoéchstgeschwindigkeit: 320 km/h beim 911 Turbo
und 330 km/h beim 911 Turbo S.

Aber bei Porsche ging es noch nie um mehr PS
allein, sondern um mehr Ideen pro PS. Deshalb
wurde nicht nur die Leistung des Motors erhdht —
so verbessern etwa auch aktive Kiihlluftklappen
die Energieeffizienz der 911 Turbo Modelle.

Sportabgasanlage.

Motor an. Ohren auf. Emotionen pur. Und dann
doch wieder die Frage: Geht da noch was? Es geht.
Mit der optionalen Sportabgasanlage lasst sich
das Erlebnis 911 Turbo tats&chlich noch intensiver
gestalten. Der unverkennbare Sound iibertragt sich

direkt in den Innenraum — und sorgt fiir Gdnsehaut.

Optisches Unterscheidungsmerkmal der Sportab-
gasanlage: 2 ovale heckteilfeste Endrohrblenden in

wahlweise silberfarben oder in Schwarz (hochglanz).

1 Endrohrblenden 911 Turbo

2 Endrohrblenden 911 Turbo S

3 Sportabgasanlage mit Endrohrblenden silberfarben

4 Sportabgasanlage mit Endrohrblenden in Schwarz (hochglanz)

) '
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Kraftubertragung.

8-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK).
Das komplett neu entwickelte 8-Gang Porsche
Doppelkupplungsgetriebe (PDK) ermdglicht extrem
schnelle Gangwechsel ohne Zugkraftunterbrechung
- und das in Millisekunden. Im Vergleich zur Vor-
géangergeneration bietet das 8-Gang PDK eine
splrbar weitere Spreizung zwischen Komfort, Per-
formance und Effizienz. Das PDK besteht aus 2 in
einem gemeinsamen Gehause montierten Teilge-
trieben. Die Doppelkupplung verbindet diese beiden
Teilgetriebe liber 2 separate Antriebswellen
abwechselnd kraftschliissig mit dem Motor. Der
Kraftfluss des Motors verlauft so {iber ein Teil-
getriebe und eine Kupplung, wéahrend der nidchste
Gang im zweiten Teilgetriebe bereits eingelegt ist.
Beim Gangwechsel wird die eine Kupplung gedff-

Antrieb und Fahrwerk

net, die andere gleichzeitig geschlossen. Das
Ergebnis sind extrem kurze Schaltzeiten ohne Zug-
kraftunterbrechung — kurz gesagt, eine sehr sport-
liche Abstimmung. Spirbar wird das vor allem in
den Géngen 1 bis 6. Diese sind sehr sportlich (iber-
setzt, wobei die Hochstgeschwindigkeit im 6. Gang
erreicht wird.

Und auch die Effizienz wurde erhht. Denn dank
zusétzlichem 8. Gang sind die Abstufungen der
beiden Overdrive-Ubersetzungen (Gange 7 und 8)
sowie ihre Anbindung an den 6. Gang noch besser
aufeinander abgestimmt. Als Ergebnis sind die
Drehzahlen niedriger, auch bei hohen Geschwindig-
keiten. Das erhéht die Effizienz und den Komfort
auf der Langstrecke.

Porsche Traction Management (PTM).

Das System wurde kontinuierlich weiterentwickelt.
Optimiert wurden Robustheit und Steuerung.
Ergebnis: hohere Prazision und Belastbarkeit. Die
elektronisch gesteuerte, vollvariable Lamellen-
kupplung des PTM verteilt die Antriebskraft opti-
mal auf die permanent angetriebene Hinterachse
und die Vorderachse. Durch die standige Uber-
wachung des Fahrzustands kann auf unterschied-
liche Fahrsituationen reagiert werden: Sensoren
kontrollieren unter anderem kontinuierlich die
Drehzahlen aller 4 Rader, die Langs- und Querbe-
schleunigung des Fahrzeugs sowie den Lenkwinkel.
Drohen zum Beispiel beim Beschleunigen die
Hinterrader durchzudrehen, wird liber einen stérke-
ren Eingriff der Lamellenkupplung mehr Antriebs-
kraft nach vorn verteilt.

Zusammen mit Porsche Torque Vectoring Plus
(PTV Plus) inkl. geregelter Hinterachs-Quersperre
sorgt das System fiir die passende Kraftverteilung
auf die einzelnen Rader in jeder Fahrsituation.

Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus).

Das System zur Steigerung der Fahrdynamik und
Stabilitat arbeitet mit einem gesteuerten Bremsein-
griff an den Hinterréddern sowie einer Hinterachs-
Quersperre. Bei dynamischer Fahrweise wird mit
dem Einschlagen der Lenkung das kurveninnere
Hinterrad leicht abgebremst. Dadurch besitzt das
kurvenduf3ere Hinterrad eine hohere Antriebskraft
und ermdéglicht einen zusétzlichen Drehimpuls in
die eingeschlagene Richtung. Das Ergebnis ist ein
direktes und dynamisches Einlenken in die Kurve.
Die Hinterachs-Quersperre ist elektronisch geregelt

und mit einer vollvariablen Momentenverteilung
ausgestattet. So spielt das System zusammen
mit dem Porsche Stability Management (PSM)
seine Vorteile beziiglich Fahrstabilitat auch auf
unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen sowie bei
Nésse und Schnee aus.

Was Sie davon haben? Hohe querdynamische
Fahrzeugstabilisierung und hervorragende Traktion.
Hohe Agilitét bei jeder Geschwindigkeit — mit
prazisem Einlenk- und ausgeglichenem Lastwechsel-
verhalten. Was noch? Enorm viel Spaf3 in Kurven.
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Fahrwerk.

Porsche Active Suspension Management (PASM).
Das PASM ist die elektronische Verstellung des
Stofidampfersystems. Es regelt aktiv und kontinu-
ierlich die Dampferkraft, abhéngig von Fahrbahn-
zustand und Fahrweise, fiir jedes einzelne Rad —
zur Reduzierung der Karosseriebewegungen und
damit flir mehr Komfort bei gesteigerter Dynamik.

Das PASM hat 2 Einstellungen, die Sie tber eine
Taste oberhalb der Mittelkonsole steuern kénnen:
Im Normalmodus ist die Dampfung sportlich-
komfortabel, im Sport Modus sportlich-straff.

Dank der neuen Ventiltechnik ist eine deutlich
groBere Spreizung und prazisere Regelung der
Dampferkrafte moglich — und eine merklich
schnellere. Auf3erdem kénnen hohe Dampferkrafte
selbst bei niedriger Dampfergeschwindigkeit
realisiert werden. Mit splrbarem Ergebnis: mehr
Fahrstabilitat, mehr Komfort — und vor allem ein
Plus an Sportlichkeit in jeder Fahrsituation.

Antrieb und Fahrwerk

PASM Sportfahrwerk.

Erstmals wird bei den 911 Turbo Modellen ein
besonders performantes PASM Sportfahrwerk in
Kombination mit einer um 10 mm tiefergelegten
Karosserie optional angeboten. Mit straffen
Federn, angepassten Stabilisatoren und einer neuen
Abstimmung der PASM Dampfer ermdglicht das
PASM Sportfahrwerk eine weitere Verbesserung
der Fahrdynamik. Ohne wesentliche Einschrénkun-
gen des Fahrkomforts.

Abgeleitet aus dem Motorsport: die Helperfedern
an der Hinterachse. Diese aus dem Rundstrecken-
einsatz bekannten Zusatzfedern ermdglichen deut-
lich sportlichere Federraten — ohne Einschrénkung
der Federwege.

Porsche Stability Management (PSM).

Das Porsche Stability Management (PSM) ist ein
automatisches Regelsystem zur Stabilisierung im
fahrdynamischen Grenzbereich. Sensoren ermitteln
dabei permanent Fahrtrichtung, Fahr- und Gierge-
schwindigkeit sowie Querbeschleunigung. Daraus
errechnet das PSM die tatsachliche Bewegungs-
richtung und initiiert gezielte Bremsvorgénge an
einzelnen Rédern, damit das Fahrzeug nicht von der
gewlinschten Spur abweicht. Beim Beschleunigen
auf unterschiedlichen Oberflachen verbessert PSM
durch die Funktionen automatisches Bremsen-
differenzial (ABD) und Antriebsschlupfregelung
(ASR) die Traktion. Fiir hohe Fahrstabilitat und

Sicherheit — und zugleich auBBergewdhnliche Agilitat.

Hinterachslenkung.

Die Hinterachslenkung steigert Performance und
Alltagstauglichkeit gleichermafen. Fiir ein beson-
ders leichtfli3iges Handling bei deutlich gesteiger-
ter Fahrstabilitat.

Vorteil im Alltag: Bei niedrigen Geschwindigkeiten
lenkt das System die Hinterrdder entgegen den
eingeschlagenen Vorderrédern. Das fiihrt zu einer
virtuellen Radstandsverkiirzung. Der Wendekreis
wird verkleinert, das Einlenkverhalten in Kurven
deutlich dynamischer und das Einparken spiirbar
erleichtert. Vorteil bei sportlicher Fahrweise: Bei
hoheren Geschwindigkeiten lenkt das System die
Hinterrader in die gleiche Richtung wie die ein-
geschlagenen Vorderrader. Die Fahrstabilitét steigt
durch die virtuelle Radstandsverlédngerung, die
Agilitat durch das zeitgleiche Lenken der Vorder-
und Hinterrader.

Liftsystem Vorderachse.

Die Weiterentwicklung des Liftsystems an der
Vorderachse ermdglicht mehr Bodenfreiheit an der
Front des 911 Turbo. Genauer gesagt, um 40 mm
und bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h.
So sorgt das System dafiir, dass Bordsteine, Ram-

pen und Garageneinfahrten keine sportliche Her-
ausforderung mehr darstellen. Das System kann

so programmiert werden, dass der Wagen an regel-
méflig befahrenen Stellen kiinftig automatisch
angehoben wird. Dazu werden die GPS-Daten des
Navigationssystems genutzt.

Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC).

Die PDCC ist ein System zur aktiven Wankstabili-
sierung. Es minimiert die Seitenneigung des Fahr-
zeugs bei dynamischer Kurvenfahrt. Durch eine
permanent geregelte Wankmomentverteilung
zwischen Vorder- und Hinterachse wird das Fahr-
verhalten fiir jeden Fahrzustand ideal eingestellt.
Fur eine verbesserte Fahrdynamik, ein noch
neutraleres Fahrverhalten sowie mehr Komfort
auf der Strae — bei jeder Geschwindigkeit.

Antrieb und Fahrwerk
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Bremsen.

Bremsanlage 911 Turbo.

Worauf wir ebenso grof3en Wert legen wie auf hohe
Fahrleistungen: hohe Bremsleistung. Bei den

911 Turbo Modellen verfiigen die Bremsen Uber rote
6-Kolben-Aluminium-Monabloc-Festsattel vorn
und 4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattel
hinten. Der Bremsscheibendurchmesser: 408 mm
vorn und 380 mm hinten. Die Keramik-Verbund-
Bremsscheiben sind innenbelUftet und gelocht,

die Bremsscheibentdpfe aus Aluminium. Die ein-
teiligen Bremsséttel sind geschlossen. Die Vorteile:
héhere Formsteifigkeit, besseres Druckpunktver-
halten auch bei extremen Belastungen, niedrigeres
Gewicht. Der Pedalweg ist kurz, der Druckpunkt
prazise.

Optional sind die Festsattel auch in schwarz
lackiert erhéltlich.

Antrieb und Fahrwerk

Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).
Motorsporterprobt: die Porsche Ceramic Compo-
site Brake (PCCB) des 911 Turbo S. Die gelochten
Keramikbremsscheiben der PCCB haben einen
Durchmesser von 420 mm vorn und 390 mm hin-
ten: fir eine noch hohere Bremsleistung. Die PCCB
verfligt tiber gelb — auf Wunsch auch schwarz —
lackierte 10-Kolben-Aluminium-Monobloc-Fest-
sattel an der Vorderachse und 4-Kolben-Alumini-
um-Monobloc-Festséttel an der Hinterachse.

Sie sorgen fiir einen sehr hohen und vor allem sta-
bilen Bremsdruck wéhrend der Verzdgerung. Beson-
ders bei hoher Beanspruchung eine gute Voraus-
setzung fir kurze Bremswege. Zudem steigt die
Sicherheit beim Abbremsen aus hoher Geschwin-
digkeit aufgrund der hohen Fadingstabilitat der
PCCB. Ein weiterer Vorteil der Keramikbremsanlage
liegt im extrem niedrigen Gewicht der Bremsschei-

ben: Sie sind etwa 50 % leichter als Grauguss-
bremsscheiben vergleichbarer Bauart und Dimen-
sion. Die Folge: eine Reduzierung der ungefederten
Massen und damit eine bessere Bodenhaftung
sowie gesteigerter Fahr- und Abrollkomfort, vor
allem auf unebenen StraBen. Und mehr Agilitat
sowie ein nochmals verbessertes Handling. Auf
Wunsch ist die PCCB auch fiir die 911 Turbo
Modelle erhéltlich.

1 Bremsanlage 911 Turbo

2 PCCB mit Bremssattel in Gelb

3 PCCB mit Bremssattel in Schwarz
Porsche Exclusive Manufaktur




Rader.

(,-—'—-\.\
Der 911 Turbo fahrt auf 20-/21-Zoll 911 Turbo : ' . o /'il 19
= . . . Dn / 911 Turbo Rad
R.ade.rn gus geschmledfetem Lelchtmetall. le: Réader \ | 91 Turbo S Rad
sind in titanfarbener Bi-Color-Optik ausgefiihrt _ | 7 911 Turbo Exclusive Design Rad
und die Radnabendeckel mit einem Porsche A P iy - Porsche Exclusive Manufaktur
— = S ——| 911 Turbo S Exclusive Design Rad
Porsche Exclusive Manufaktur

Wappen versehen. Die Reifendimensionen: vorn
265/35 ZR 20 und hinten 315/30 ZR 21. Das : 3 s s AM
garantiert ein hohes Traktions- und Querkraft- '

potenzial. Auch beim 911 Turbo S mit 20-/21-Zoll
911 Turbo S Radern in schwarzer Bi-Color-Optik.
Ebenfalls aus geschmiedetem Leichtmetall gefer-
tigt sind sie mit motorsporterprobtem Zentral-
verschluss und einer Radnabenabdeckung mit
farbigem Porsche Wappen ausgeristet.

Weitere Felgendesigns sind auf Wunsch verfiigbar.
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Aerodynamik.

Porsche Active Aerodynamics (PAA).

Durch das im Vergleich zur Vorgéngergeneration
erweiterte Aerodynamik-System lassen sich die
911 Turbo Modelle in jeder Fahrsituation aerodyna-
misch noch variabler einstellen. PAA sorgt fir eine
optimale Fahrperformance und Vorteile beim
Kraftstoffverbrauch und bei den CO,-Emissionen.

Wichtig hierfiir: die aktiven Kihlluftklappen in

den vorderen Lufteinldssen sowie der pneumatisch
ausfahrbare Bugspoiler aus flexiblem Elastomer
und der variable Heckflligel. Dabei werden sowohl
der Bugspoiler als auch der Heckflligel in mehreren
Positionen synchron aus- bzw. eingefahren.

Antrieb und Fahrwerk

Folgende Fahrprogramme stehen zur Verfiigung:
Der Normalmodus ist auf Effizienz, Fahrstabilitét
und Alltagstauglichkeit ausgerichtet. Zwischen

70 und 170 km/h wird die Stellung der Klappen
bedarfsgerecht geregelt, Bugspoiler und Heckfliigel
sind komplett eingefahren. Die Bugspoilerlippe

ist gut geschiitzt und erleichtert das Befahren von
Rampen und Fahrbahnschwellen. Fiir eine verbes-
serte Fahrstabilitdt und Fahrdynamik bei héheren
Geschwindigkeiten werden ab 180 km/h Bugspoi-
ler und Heckfliigel teilweise ausgefahren — in die
Speed-Position.

Im Sport Modus steht die sportlich ausgewogene
Fahrdynamik im Vordergrund. Die Kihlluftklappen

sind gedffnet, Bugspoiler und Heckfliigel werden
bereits ab 120 km/h in ihre Zwischenstellung
Speed ausgefahren. Dies reduziert die Auftriebs-
krafte und verbessert die Fahrdynamik.

Im Sport Plus Modus geht es um kompromisslose
Fahrperformance. Die Kihlluftklappen sind gedff-
net, Bugspoiler und Heckfliigel fahren schon ab

15 km/h in ihre Performance-Position — der Heck-
flligel ist dabei nicht nur ausgefahren, sondern auch
um ca. 11 Grad gekippt. Durch hohen Abtrieb an
Vorder- und Hinterachse kann das Fahrzeug in die-
ser Stellung sein volles Performance-Potenzial ent-
falten, etwa auf der Rundstrecke.

1 Sport Plus Modus mit ausgefahrener Bugspoilerlippe
und ausgefahrenem Heckfligel
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Bei aktiviertem Wet Modus wird die aerodynamische
Balance in Richtung Hinterachse verschoben.

Das Ergebnis ist eine héhere Heck- und damit Fahr-
stabilitat. Fiir mehr Sicherheit auf nasser Fahrbahn.”

Auflerdem enthalten: die Funktion Airbrake. Bei
einer Vollbremsung aus hohen Geschwindigkeiten
hat sie — je nach gewahltem Fahrprogramm — durch
ein automatisches (zusatzliches) Ausfahren von
Bugspoiler und Heckfliigel einen positiven Einfluss
auf den Bremsweg.

Auf Verbrauchsreduktion im Alltag und auf Héchst-
leistung beim Sport ausgelegt: die aktiven Kiihl-
luftklappen in den vorderen Lufteinldssen. Die
Klappen schlieflen automatisch wahrend der Fahrt
und reduzieren so den Luftwiderstand. Bei Bedarf
bzw. im Sport, Sport Plus oder PSM Sport Modus
6ffnen sich die Klappen und sorgen fiir eine optimale
Kiihlung des Motors. Kiihlluft wird also nur in der
Menge zugefihrt, in der sie auch wirklich gebraucht
wird. Das ist effizient. Auf intelligente Art.

1) Der Porsche Wet Modus kann keine an Wetter- und StraBenverhéltnisse
angepasste, angemessene Fahrweise ersetzen und den Fahrer allenfalls
unterstiitzen.

Kihlluftklappen geschlossen
Kihlluftklappen gedffnet,
Bugspoiler teilweise ausgefahren
Kihlluftklappen gedffnet,
Bugspoiler komplett ausgefahren
Heckfligel eingefahren

Heckfltgel in Position Speed
Heckfltgel in Position Performance

Antrieb und Fahrwerk
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Sport.

Sport Chrono Paket.

Adrenalin auf Knopfdruck, Gansehaut inbegriffen:
das serienméflige Sport Chrono Paket inkl. Mode-
Schalter. Es ermdglicht eine noch sportlichere
Abstimmung von Fahrwerk, Motor und Getriebe.
Zusatzlich im Paket enthalten: die Porsche Track
Precision App und eine Reifentemperatur-
anzeige.

Mit dem Mode-Schalter inkl. Sport Response
Button am Lenkrad kdnnen Sie unter 5 Fahrmodi
wahlen: Dazu gehdren Normal, Sport, Sport Plus
und Individual, mit dem Sie das Fahrzeug noch
personlicher auf [hren Fahrstil abstimmen kdnnen,
sowie der Wet Modus.

Im Sport Modus reagieren die 911 Turbo Modelle

mit grof3erer Dynamik. Im Sport Plus Modus sorgen

das Porsche Active Suspension Management
(PASM) und die Porsche Dynamic Chassis Control
(PDCC) sowie die Hinterachslenkung fiir sport-

Antrieb und Fahrwerk

lichere Ddmpfung, héhere Wankstabilitdt und
direkteres Einlenken in Kurven.

Darliber hinaus bietet das Sport Chrono Paket
3 weitere Funktionen. Erstens: Launch Control.
Diese Funktion ermdglicht im Sport Plus Modus
die bestmdgliche Anfahrbeschleunigung.

Die zweite Funktion ist die sogenannte Schalt-
strategie Rundstrecke. Hier wird das PDK auf
extrem kurze Schaltzeiten und optimale Schalt-
punkte fir maximale Beschleunigung ausgelegt.
Fiir kompromisslose Rundstreckentauglichkeit
mit splrbar aktiven Schaltvorgéngen.

Die dritte Funktion: Sie wird (iber den Sport
Response Button in der Mitte des Mode-Schalters
aktiviert. Motor und Getriebe werden dann fiir
eine schnellstmdgliche Leistungsentfaltung vor-
bereitet. Das Resultat: maximales Ansprech-
verhalten — fiir ca. 20 Sekunden.

Die Stoppuhr auf der Schalttafel ist ebenfalls Teil
des Sport Chrono Pakets. Genau wie die dyna-
mischen Motorlager: Das elektronisch geregelte
System minimiert die splrbaren Schwingungen
und Vibrationen des gesamten Antriebsstrangs,
insbesondere des Motors. Und es verbindet die
Vorteile von harter und weicher Motorlagerung.
Kurz: Es steigert die Fahrstabilitit ebenso wie
den Fahrkomfort.

1 Digitale und analoge Stoppuhr auf der Schalttafel
2 Mode-Schalter am GT-Sportlenkrad




AuBerdem im Sport Chrono Paket enthalten:

die Porsche Track Precision App" zur Messung

von Rundenzeiten und Fahrdaten. Per Smartphone
kdénnen diese aufgezeichnet, verwaltet und mit
anderen Fahrern geteilt und verglichen werden.
Die Benutzeroberflache der Porsche Track Precision
App wurde grundlegend modernisiert. Hierdurch
ist die App jetzt noch intuitiver und benutzer-
freundlicher auf dem Smartphone zu bedienen.

PSM Sport.

In Verbindung mit dem serienméafligen Sport Chrono
Paket wird das PSM um einen Sport Modus erweitert.
Er lasst eine deutlich sportlichere Fahrweise zu,

das PSM bleibt im Hintergrund aktiv. Fiir ein noch-
mals gesteigertes Fahrerlebnis. Die Aktivierung
erfolgt (iber den Mode-Schalter am Lenkrad.

Leichtbau-Paket.

Das optionale Leichtbau-Paket sorgt dank gezielter
Gewichtsreduzierung fiir eine noch sportlichere
Auslegung der 911 Turbo Coupé Modelle: unter
anderem mit leichten Vollschalensitzen und Leicht-
bauverglasung. Weitere sportliche Umfange: PASM
Sportfahrwerk inklusive 10 mm Tieferlegung und
Sportabgasanlage. Insgesamt kdnnen Sie so eine
Reduzierung des Fahrzeuggewichts iiber 30 kg
erzielen.

Sport-Paket. Porsche Exclusive Manufaktur.

Mit dem optionalen Sport-Paket setzen Sie ein
weiteres ausdrucksstarkes Statement — Highlight-
Umfange, die nochmals die Sportlichkeit der

911 Turbo Modelle betonen: wie zum Beispiel das
SportDesign Paket 911 Turbo in Schwarz (hoch-
glanz) mit erweiterter Kontrastlackierung der

Spoilerblende und den seitlichen Finnen, in Schwarz
(hochglanz) lackierte Lufteinlasse im Fondseitenteil,
20-/21-Zoll 911 Turbo S Rader lackiert in Darksilver
und AuB3enspiegel-Oberschalen in Carbon. Ein
Leichtbaudach aus Carbon und in Schwarz (hoch-
glanz) lackierte Seitenscheibenleisten verleihen

den Coupé-Modellen den letzten Schliff. Abgerundet
wird das Paket durch die Exclusive Design Heck-
leuchten.

1 Sport-Paket

1) Verwendung der App nur auf abgesperrtem Gelénde erlaubt. Der Einsatz dieses Produktes (insbesondere die Videoaufzeichnung) kann durch rechtliche Vorgaben in bestimmten Mérkten

oder auf Veranstaltungen untersagt sein. Bitte priifen Sie vor jedem Einsatz des Produktes, ob dessen Einsatz nach den lokalen rechtlichen Vorgaben zuléssig ist.

Antrieb und Fahrwerk
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Licht.

Einfach beruhigend, wenn Sie alles, was kommt,
bestens im Blick haben. Aus diesem Grund sind
die Hauptscheinwerfer der 911 Turbo Modelle
komplett in LED-Technik ausgefiihrt. Fiir ein
schnelles Ansprechverhalten und eine besonders
hohe Leuchtkraft. Unverkennbar Porsche: das
4-Punkt-Tagfahr- und Abblendlicht.

LED-Hauptscheinwerfer inkl.

Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus).
Im 911 Turbo weisen die LED-Hauptscheinwerfer
inklusive Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS Plus) den Weg. Sie sind mit Fernlichtassis-
tent, dynamischem Kurvenlicht und geschwindig-
keitsabhangiger Fahrlichtsteuerung ausgeriistet.
Fiir bessere Nah-, Seiten- und Fernausleuchtung —
und mehr Sicherheit.

Licht- und Assistenzsysteme

LED-Matrix-Hauptscheinwerfer inklusive Porsche
Dynamic Light System Plus (PDLS Plus).

Noch mehr Weitblick bieten die LED-Haupt-
scheinwerfer mit Matrix-Technologie und
High-Performance-Zusatzfernlicht im 911 Turbo S.
Der Matrix-Hauptscheinwerfer deaktiviert gezielt
Segmente des permanenten Fernlichtkegels.

84 einzeln angesteuerte LEDs stellen sich dazu
durch Abschalten oder Dimmen auf die Situation
ein. Fahrzeuge vor lhnen oder auf der Gegenspur
werden ausgeblendet, die Bereiche dazwischen
und daneben weiterhin voll ausgeleuchtet. Zur
Optimierung der Blickfiihrung werden entgegen-
kommende Fahrzeuge nicht nur selektiv aus-
geblendet, sondern auch der Bereich rechts der
Lichtliicke aufgehellt, um den Blick des Fahrers
besser zu lenken. Die segmentweise Ausblendung

stark reflektierender Verkehrsschilder verhindert
eine Blendung des Fahrers. Zudem umfasst
PDLS Plus zusatzlich erstmals ein elektronisch
gesteuertes Kurvenlicht, das durch Hinzu- bzw.
Abschalten einzelner LEDs die Kurve optimal
ausleuchtet.

1 LED-Hauptscheinwerfer inkl. PDLS Plus
2 LED-Matrix-Hauptscheinwerfer inkl. PDLS Plus




Assistenzsysteme.

Fahrspaf3 — ohne Wenn und Aber. Dafiir mit einer
ganzen Reihe durchdachter Assistenzsysteme, die
Sie dabei unterstiitzen, Ihre Ziele zu erreichen.

Porsche Wet Modus.”

Der 911 Turbo verfiigt mit dem speziellen Wet Modus
tiber ein innovatives System, das den Fahrer bei
der Fahrt auf nassen Fahrbahnuntergriinden unter-
stutzt.

Dank Sensoren in den vorderen Radhausern kann
das System aufgewirbeltes Spritzwasser erkennen
und so den Fahrbahnzustand hinsichtlich Nasse
bewerten. Wird ein deutlich nasser Fahrbahnzu-
stand erkannt, wird das Ansprechverhalten von
PSM und PTM darauf vorbereitet. Das System
informiert den Fahrer Giber die erkannte Nasse und
empfiehlt, manuell in den Wet Modus zu wechseln.
Aktiviert der Fahrer diesen, werden unter ande-
rem PSM, PTM, Aerodynamik, PTV Plus und das
Ansprechverhalten des Antriebs angepasst.

Warn- und Bremsassistent.

Der serienmaBige Warn- und Bremsassistent
kann die Gefahr von Kollisionen mit Fahrzeugen,
FuBgéngern und Radfahrern im Rahmen der
Systemgrenzen verringern. Erkennt das System
mit Hilfe der Frontkamera, dass sich Fahrzeuge,
FuBBgénger oder Radfahrer im Kollisionsbereich
aufhalten, warnt es den Fahrer in einer ersten
Stufe optisch und akustisch.

In einer zweiten Stufe warnt es auch Uber einen
Bremsruck, wenn sich das Fahrzeug zu schnell auf
erkannte Fahrzeuge, Fuf3gdnger oder Radfahrer
zubewegt. Eine dann vom Fahrer ausgel6ste Brem-
sung wird, sofern nétig, bis zu einer Vollbremsung
verstérkt. Reagiert der Fahrer nicht, wird im Rah-
men der Systemgrenzen eine automatische Not-
bremsung eingeleitet, um die Folgen einer Kollision
zu vermindern oder diese ganz zu verhindern.

Abstandsregeltempostat.

Das System regelt abhangig vom Abstand zum vor-
ausfahrenden Fahrzeug und innerhalb der System-
grenzen die Geschwindigkeit Ihres 911 Turbo véllig
selbsténdig. Dazu Gberwacht ein Radarsensor im
Bugteil den Bereich vor Ihrem Fahrzeug. Haben Sie
ein bestimmtes Tempo eingestellt und wird auf
derselben Fahrspur vor Ihnen ein Fahrzeug erkannt,
das langsamer féhrt, reduziert das System lhre
Geschwindigkeit durch Gaswegnahme oder sanftes
Bremsen. Und zwar so lange, bis ein vorher einstell-
barer Abstand erreicht ist.

Ihr 911 Turbo halt nun den Abstand zum voraus-
fahrenden Fahrzeug. Bremst dieses weiter ab,
verringert der Abstandsregeltempostat ebenfalls
das Tempo — bis zum Stillstand. Ist Ihre Fahrstrecke
wieder frei, beschleunigt Ihr 911 Turbo dank
Stop-and-go-Funktion wieder selbsténdig auf
die urspriinglich eingestellte Geschwindigkeit
(0-210 km/h).

1) Der Porsche Wet Modus kann keine an Wetter- und StraBenverhéltnisse
angepasste, angemessene Fahrweise ersetzen und den Fahrer allenfalls
unterstiitzen.

Licht- und Assistenzsysteme
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Porsche InnoDrive inkl. Abstandsregeltempostat.1’
Porsche InnoDrive erweitert den Funktionsumfang
des Abstandsregeltempostats um eine bis zu

3 Kilometer vorausschauende Geschwindigkeits-
regelung. Aufbauend auf hochgenauen Navigati-
onsdaten sowie der Radar- und Videosensorik des
Fahrzeugs, kann Porsche InnoDrive Geschwindig-
keitsbegrenzungen und den StraBenverlauf erken-
nen — schon bevor lhr 911 Turbo sie erreicht.

Das Fahrzeug passt dabei die Geschwindigkeit an
die kommenden Gegebenheiten an, wie beispiels-
weise Tempolimits, Kurven, Kreisverkehre sowie
Stoppstellen oder beschilderte Vorfahrtssituatio-
nen. Dariiber hinaus erkennt das System auch Ab-
biegungen und Abfahrten auf Basis der Zielfiihrung
oder durch Setzen des Blinkers. Je nach gewahltem
Fahrmodus plant das System die Gangwahl und
die Beschleunigungs-, oder Verzdgerungsvorgéange
in sportwagentypischer Abstimmung optimal ein

und sorgt so fiir ein sportlich-harmonisches Fahr-
erlebnis. Wird beispielsweise der Sport Modus
aktiviert, erhéht auch Porsche InnoDrive die
Dynamik, hélt sich aber stets an die erkannten
Tempolimits.

Kurz: Porsche InnoDrive ist die Porsche typische
Umsetzung effizienten Fahrens — fiir mehr Komfort
und mehr Fahrspaf.

Ein weiterer Bestandteil von Porsche InnoDrive inkl.
Abstandsregeltempostat ist die Aktive Spurfiih-
rung, die Abstandsregelung und Spurhaltefunktion
kombiniert. Das System orientiert sich dabei inner-
halb der Systemgrenzen an vorausfahrenden Ver-
kehrsteilnehmern sowie an Fahrbahnmarkierungen
und hélt das Fahrzeug durch kontinuierliche Lenk-
eingriffe mittig im Fahrstreifen — auch in Stau-
situationen. Fir eine deutliche Entlastung und mehr
Komfort bei langen Fahrten.

1) Porsche InnoDrive unterstiitzt den Fahrer innerhalb seiner Systemgrenzen. Der Fahrer muss die Fahrweise jederzeit (iberwachen und im Zweifelsfall eingreifen.
Das System kann durch Bremse und Gaspedal zu jedem Zeitpunkt iberstimmt werden.

Licht- und Assistenzsysteme

Spurhalteassistent inkl. Verkehrszeichenerkennung.

Der Spurhalteassistent erkennt mittels Kamera
und innerhalb der Systemgrenzen die Fahrbahn-
begrenzungslinien. Das System unterstiitzt den
Fahrer durch eine Lenkkorrektur, wenn sich das
Fahrzeug einer erkannten Fahrbahnmarkierung
néhert und die Fahrspur zu verlassen droht, und
hilft so, das Fahrzeug in der Spur zu halten.

Die integrierte Verkehrszeichenerkennung ermit-
telt aus Kamerabildern und Navigationsdaten
Geschwindigkeitsbegrenzungen, Uberholverbote
sowie indirekte Gebote wie etwa Ortsschilder

und zeigt sie im Kombiinstrument an. Der Kurven-
hinweis erweitert die Verkehrszeichenerkennung:
Gestiitzt auf die Daten des Navigationssystems
und die Erkennung von Kurvenschildern tber die
Kamera, blendet das System vor engen Kurven
einen Richtungshinweis im Display lhres Kombiins-
truments ein. Lange bevor Sie die Kurve erreichen.
Was Sie von all dem haben? Mehr Komfort. Und
mehr Entlastung, zum Beispiel bei lingeren Uber-
landfahrten.

160.7 km
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NORMAL

Spurwechselassistent mit Abbiegeassistent.

Der Spurwechselassistent (iberwacht mittels
Radarsensoren und im Rahmen der Systemgrenzen
den Bereich hinter lhrem 911 Turbo und den toten
Winkel. Erkennt das System ein sich schnell von
hinten ndherndes oder sich im toten Winkel befin-
dendes Fahrzeug und erscheint ein Spurwechsel
deshalb gefahrlich, informiert Sie das System durch
ein optisches Signal in den Auf3enspiegeln. Fir
mehr Komfort und Sicherheit, insbesondere auf der
Autobahn. Bei Abbiegevorgangen im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich unterstiitzt Sie der
Abbiegeassistent. Nach dem Anfahren an einer
Kreuzung warnt Sie der Abbiegeassistent optisch
vor Objekten im toten Winkel.

Nachtsichtassistent.

Der Nachtsichtassistent bietet dem Fahrer bei
Nachtfahrten innerhalb der Systemgrenzen
Informationen auch jenseits der Scheinwerfer-
reichweite. Dazu erkennt eine Infrarotkamera
FuBBgénger oder groBere Tiere, schon bevor sie
angeleuchtet werden. Ein Warmedifferenzbild

im Kombiinstrument informiert Sie. Das erkannte
Lebewesen wird gelb hervorgehoben — bei kritischer
Entfernung vor dem Fahrzeug rot und es ertdnt ein
akustisches Signal. Gleichzeitig wird das System
zur Anhaltewegverkiirzung aktiviert. In Kombina-
tion mit den LED-Matrix-Hauptscheinwerfern inkl.
PDLS Plus blinkt der Scheinwerfer am Fahrbahn-
rand oder auf der Fahrbahn befindliche Fu3ganger
durch eine Markierungslichtfunktion sogar dreimal
kurz an, um Sie gezielt auf sie aufmerksam zu
machen.

ParkAssistent vorn und hinten inkl. Riickfahrkamera.

Die serienmafige Rickfahrkamera erleichtert
prazises Rickwértseinparken und -rangieren.
Dabei helfen das Kamerabild sowie dynamische
Leitlinien auf dem Bildschirm des PCM, die den
Fahrweg mit der aktuellen Lenkradstellung illus-
trieren.

Surround View.

Der Surround View ergénzt die Rickfahrkamera
um 3 weitere hochauflésende Kameras im Bugteil
und in den Auf3enspiegel-Unterschalen. Aus

den Informationen aller 4 Kameras errechnet das
System eine virtuelle Vogelperspektive auf das
Fahrzeug und stellt sie auf dem Display des

PCM dar. Zudem kénnen Sie zwischen verschiede-
nen Kameraperspektiven umschalten, um sich
zum Beispiel in engen Ausfahrten mehr Ubersicht
zu verschaffen.

Remote ParkAssist.”

Der Remote ParkAssist vereint in sich eine Vielzahl
intelligenter Assistenzsysteme, die lhnen sowohl
das Finden von geeigneten Parkplétzen erleichtern
als auch das Parken selbst. Dank der aktiven
Einparkunterstiitzung ist Ihr 911 Turbo bei entspre-
chender Aktivierung und Geschwindigkeit in der
Lage, mdgliche Parkliicken beim Vorbeifahren zu
vermessen und zu identifizieren, und Gbernimmt —
liberwacht durch den Fahrer — selbststéndig das
Lenken und die Vorwérts- und Rickwértsbewegung
des Fahrzeugs beim Parkvorgang.

Auf Wunsch ist dieser Vorgang auch von auf3erhalb
des Fahrzeugs koordinierbar: Fernbedientes Parken
ermdglicht die Steuerung des Ein- und Auspar-
kens in Langs- und Querparkliicken und in Garagen,
gesteuert Uber ein Smartphone von auBerhalb

des Fahrzeugs. Neben der 3D-Surround View, mit
der 3D-Ansichten des Fahrzeugs gewahlt und im
PCM dargestellt werden kdnnen, beinhaltet der
Remote ParkAssist noch den Mandvrierassistenten,
der beim rlickwartigen parken und rangieren
unterstitzt: Falls sich ein Hindernis hinter dem
Fahrzeug befindet und durch die Parksensorik
erkannt wird, kann die Bewegung des Fahrzeugs im
Rahmen der Systemgrenzen bis in den Stillstand
verzogert werden. AuBerdem sichert (optisch,
akustisch oder per Bremsruck) der Ausparkwarner
im Rahmen der Systemgrenzen bei Ausparkvor-
géngen aus Parklicken.

1 Nachtsichtassistent

1) Nur kompatibel mit Apple iPhone ab Generation iPhone 7 und ab i0S 13.
Alle Systeme funktionieren im Rahmen ihrer Systemgrenzen und bedirfen
einer permanenten Uberwachung des Fahrzeugs durch den Fahrer.

Licht- und Assistenzsysteme
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Infotainment.

Porsche Communication Management (PCM).

Ihre zentrale Steuereinheit fiir Audio, Navigation
und Kommunikation sowie fiir zahlreiche Assistenz-
systeme ist die neueste Generation des Porsche
Communication Managements (PCM) inklusive
Online-Navigation. Das neue Anzeige- und Bedien-
konzept auf dem 10,9 Zoll groen Zentraldisplay
besticht durch seine Ubersichtlichkeit im Aufbau
und in der Darstellung. Zudem ist die Ansicht
individuell konfigurierbar — so sind die wichtigsten
Funktionen direkt abrufbar. Die Navigation iiber-
zeugt durch ein klares Interface — und mit innova-
tiven Funktionen wie dem Routenmonitor, der
samtliche Details der Strecke sowie Staus anzeigt
und in einem Ubersichtlichen Zeitstrahl zusammen-
fasst. Ebenfalls neu: das Meni ,Benachrichtigun-
gen". Eingehende Nachrichten von verbundenen
Geraten oder vom Fahrzeug sind hier fiir Sie abruf-

Komfort und Infotainment

bar. Die Sprachbedienung wurde weiterentwickelt
und ist in Ihrem 911 Turbo nun mit natiirlicher
Sprache bedienbar. So lasst sich die Sprachbedie-
nung beispielsweise durch die Aufforderung
.Hey Porsche" aktivieren. Zudem ist eine multi-
modale Interaktion mdglich, beispielsweise tippen
Sie einfach auf die Karte im Zentraldisplay und
sagen: ,Fahr mich dorthin."

BOSE® Surround Sound-System.

Das serienméBige BOSE® Surround Sound-System
ist optimal auf die spezifische Innenraumakustik
der 911 Turbo Modelle abgestimmt. Das Audiosys-
tem verfligt Uber 12 Lautsprecher und Verstérker-
kanile inklusive eines patentierten, rohbaufesten
100-Watt-Subwoofers. Die vollaktive System-
auslegung verwandelt den 911 Turbo in einen Kon-
zertsaal. Die Gesamtleistung: 570 Watt.

Burmester® High-End Surround Sound-System.

Die Strafe ist vielleicht der letzte Ort auf der Welt,
an dem Sie noch ungestdrt Musik hdren kénnen.
Grund genug, den Genuss auf Porsche Art zu stei-
gern. Gemeinsam mit Burmester® — einer der welt-
weit bedeutendsten Manufakturen fiir High-End-
Audiogerate der Spitzenklasse — haben wir das opti-
onal erhaltliche Burmester® High-End Surround
Sound-System geschaffen. Das Ergebnis: Klang-
performance auf hdchstem Niveau, in zahlreichen
Mess- und Hérproben individuell auf Ihren 911 Turbo
abgestimmt. So klingt das in Zahlen: 13 Verstarker-
kanale, 13 Lautsprecher mit héchstem Wirkungs-
grad, inklusive eines aktiven, separaten Subwoofers
mit 300-Watt-Class-D-Endstufe. Das Ergebnis:
855 Watt purer Musikgenuss.

Dabei verwendet das Burmester® System den
patentierten Rohbausubwoofer, der sportwagenty-
pisch Leichtbau mit Performance verbindet. Fiir eine
unverkennbar feine, klare und unverzerrte, pegel-
feste Hochtonwiedergabe werden Béandchenhoch-
toner (Air-Motion-Transformer AMT) eingesetzt.

1 Porsche Communication Management (PCM)
2 Burmester® High-End Surround Sound-System
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Porsche Connect.

Porsche Connect verbindet Sie mit lhrem Porsche
und Ihren Porsche mit der Welt. Das System erwei-
tert die bestehenden digitalen Funktionen Ihres
911 Turbo. Navigieren Sie bestmdéglich zu Ihren
Zielen, synchronisieren Sie persénliche Kontakte
sowie Adressen und bedienen Sie lhren Kalender
direkt im PCM. Porsche Connect ist Ihr smarter
Co-Pilot fiir den Alltag und sorgt so fiir ein einzig-
artiges Sportwagenerlebnis. Und zwar vor, wah-
rend und nach der Fahrt.

Mit der Porsche Connect App kdnnen Sie zum
Beispiel bereits vor der Fahrt die nachste geplante
Route an lhren 911 Turbo senden oder den Fahr-
zeugstatus tberpriifen: vom Tankfllstand tber
den Reifendruck bis hin zum aktuellen Standort
Ihres Porsche.

Wahrend der Fahrt lassen Sie sich in Echtzeit (iber
die aktuelle Verkehrssituation und das internationale
Tagesgeschehen informieren.

Und nach der Fahrt kdnnen Sie lhren 911 Turbo in
My Porsche verwalten und lhre Connect Dienste
ganz nach Ihren Wiinschen personalisieren.

Das Schonste: Porsche Connect steht Ihnen mit
dem Erwerb lhres 911 Turbo in einem Inklusivzeit-
raum von 3 Jahren kostenlos zur Verfiigung.
Dabei ist das daftir benétigte Datenvolumen
(Konnektivitat) bereits inbegriffen. Die Dienste
werden im Porsche Connect Store aktiviert

und kénnen im Anschluss konfiguriert und nach
dem Inklusivzeitraum verlangert werden.

Unter www.porsche.com/connect-store erhalten
Sie weitere Informationen.

Das Angebot von Porsche Connect ist je nach Modell und Lénderverfigbarkeit unterschiedlich. Die Informationen auf dieser Seite sollen Ihnen einen generellen
Uberblick verschaffen. Fiir die Verfligbarkeit der Dienste in Ihrem Fahrzeug loggen Sie sich im Connect Store mit lhrer Porsche ID ein.

Porsche Connect

Apple Music.

Tippen Sie einfach auf das Apple Music Symbol
auf dem Touchscreen Ihres PCM, um 70 Millionen
Lieder werbefrei zu streamen, nach Playlists zu
suchen und die besten weltweiten Livestreams
zu horen. Sie kdnnen sogar Ihren eigenen Radio-
sender erstellen — mit jedem Song, der gerade
live gespielt wird. Als 911 Turbo Fahrer nutzen Sie
Apple Music bis zu 6 Monate gratis.

Voice Pilot.

Der Voice Pilot ermdglicht lhnen mit Hilfe der Auf-
forderung ,Hey Porsche" eine natirliche, intuitive
Sprachbedienung. Ihr Fahrzeug reagiert auf Aus-
sagen wie ,Mir ist kalt" oder ,Spiel den nachsten
Song". Eine multimodale Bedienung mittels Touch-
screen und Spracheingabe ist ebenfalls mdglich:
Deuten Sie auf die Karte und sagen Sie beispiels-
weise: ,Starte die Zielfiihrung da hin", um die
Navigation zu starten.

Navigation Plus.

Damit Sie immer auf der schnellsten Route unter-
wegs sind, ruft Navigation Plus kontinuierlich
fahrspurgenaue Echtzeit-Verkehrsinformationen
inklusive Prognose auf Basis historischer Daten ab.
So kdnnen Sie zum Beispiel Staus zeitsparend
umfahren.

Smartphone-Integration.

Dartiber hinaus werden Apple CarPlay und Android
Auto unterstitzt. Eine intelligente und sichere
Méglichkeit, Ihr Smartphone bei Bedarf im Fahr-
zeug zu verwenden. Mit Apple CarPlay und Android
Auto kdnnen Sie Wegbeschreibungen abrufen,
Nachrichten senden und empfangen und vieles
mehr. Die Steuerung erfolgt ganz einfach tiber

das PCM oder per Sprachbefehl — damit Sie sich
voll und ganz auf die Straf3e konzentrieren kdnnen.

Porsche Connect
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Ausstattungen Exterieur.

Verglasung.

Optional fiir die 911 Turbo Coupé Modelle ist eine
Leichtbau- und Gerduschschutzverglasung erhalt-
lich. Der Einsatz von Leichtbau-Verbund-Sicher-
heitsglas ermdglicht eine Gewichtseinsparung von
Uber 4 kg. Zusétzlich verbessert der Scheiben-
aufbau mit einer akustisch ddmpfenden Kunststoff-
folie die Innenraumakustik und reduziert hoch-
frequente Wind- und Rollgerdusche.

Schiebe-/Hubdach.

Das elektrisch verstellbare Schiebe-/Hubdach wird
beim Offnen nach aufen gefiihrt. Ein Vorteil: Die
Kopffreiheit wird nicht eingeschrankt. Noch ein
Vorteil: Durch die spezielle Konstruktion entsteht
eine besonders grofie offene Flache. Fiir mehr
Fahrspaf3 unter freiem Himmel. Der Netzwind-
abweiser bietet Schutz gegen Zugluft und sorgt
fiir noch mehr Gerduschkomfort.

Individualisierung

Schiebe-/Hubdach aus Glas.

Das elektrisch verstellbare Schiebe-/Hubdach aus
getdntem Einscheibensicherheitsglas beinhaltet ein
elektrisches Sonnenschutzrollo, das unerwiinsch-
ten Lichteinfall reduziert. Bauart, Kopffreiheit

und offene Flache des Glasdachs sind identisch

mit dem reguldren Schiebe-/Hubdach.

911 Turbo Cabriolet Modelle.

Dass die Luftzufuhr bei einem 911 Turbo eine ent-
scheidende Rolle spielt, versteht sich von selbst.
Aber warum auf den Motor beschranken? Schliefilich
lasst sich auch das Erlebnis Cabriolet rigoros auf die
Spitze treiben. Die 911 Turbo Cabriolet Modelle ver-
einen die klassische Silhouette des 911 Turbo mit
der Méglichkeit, den unverkennbaren Sound des
Turbomotors bei gedffnetem Verdeck noch inten-
siver genie3en zu kdnnen. Sie sind mit einem voll-
automatischen Stoffverdeck ausgestattet. Es hat

eine feste Glas-Heckscheibe und 3 integrierte stit-
zende Magnesiumelemente, die das Verdeck sehr
stabil und besonders leicht machen. Das Verdeck
offnet und schlief3t jeweils in ca. 12 Sekunden — bis
zu einer Geschwindigkeit von 50 km/h. Und falls
Sie mdchten, gerne auch per Fernbedienung.

Der Innenhimmel ist mit warme- und schallddm-
mendem Material ausgekleidet. Spiirbare Folge:
konstante Innentemperaturen und eine effektive
Unterdrlickung von Windgeréuschen. Wenn Sie
das denn wollen.

Zusétzlich wurde die Klimatisierungsfunktion bei
gedffnetem Verdeck deutlich verbessert. Ohne
manuellen Eingriff regelt die Klimaautomatik auch
in diesem Fall automatisch den optimalen Klima-
komfort.

Die 911 Turbo Cabriolet Modelle verfiigen auBBerdem
tiber ein elektrisches Windschott. Auf Knopfdruck
konnen Sie es in jeweils 2 Sekunden aus- bzw. ein-
fahren. Es sorgt dafiir, dass Sie offen — und zugarm
— fahren kdnnen. Bei minimalen Windgerduschen.

1 Elektrisches Schiebe-/Hubdach aus Glas
2 Dachsystem 911 Turbo S Cabriolet
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Exterieur Highlights -
Porsche Exclusive Manufaktur.

Exterieur-Paket lackiert
Sportabgasanlage mit Sportendrohren silber

Einleger Lamellen im Heckdeckel lackiert
in Exterieurfarbe

LED-Turprojektoren ,PORSCHE" Schriftzug

LED-Matrix-Hauptscheinwerfer schwarz inkl.
Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus)

1 4 Individualisierung 61




Ausstattungen Interieur.

Alles neu? Alles beim Alten? Weder noch. Der Innen-
raum des 911 Turbo verbindet das, was ihn seit
Uber 45 Jahren auszeichnet, mit den Méglichkeiten
von heute.

GT-Sportlenkrad.

Motorsportemotionen zum Anfassen: Das GT-Sport-
lenkrad ist Serie im 911 Turbo. Mit Daumenauflage
und 12-Uhr-Markierung sowie Speichenblenden
mit Schraubenapplikationen verweist es klar auf die
Motorsport-Gene.

Licht-Design-Paket.

Funktional und asthetisch: das optionale Licht-
Design-Paket. Es umfasst eine dimmbare Beleuch-
tung in LED-Technik in der Mittelkonsole, im
Bereich der Tiirgriffe, der Tiirablagefacher, des vor-
deren FuBraums sowie der Fondsitze. Dabei haben
Sie die Wahl zwischen 7 Beleuchtungsfarben.

Individualisierung

Komfortzugang.”

Mit dem Komfortzugang kénnen Sie lhren Wagen-
schliissel in der Tasche stecken lassen. Denn sobald
Sie sich dem Fahrzeug ndhern und das System den
im Schliissel gespeicherten Zugangscode erkannt
hat, werden nicht nur die Tiiren und der Koffer-
raumdeckel entriegelt, sondern auch die Tiirgriffe
automatisch ausgefahren.

Sportsitze.

Die vollelektrischen Sportsitze (14-Wege) sind
nicht nur komfortabel, sondern sorgen auch fir
guten Seitenhalt. Neben Sitzhéhen- und Lehnen-
einstellung sind auch die Léngsposition, die
Lordosenstiitze sowie die Sitzkissenneigung und
-tiefe elektrisch einstellbar. Eine umfangreiche
Memory-Funktion gehdrt ebenfalls dazu. Die Kopf-
stlitzen sind mit gepragtem ,turbo” bzw. ,turbo S*
Schriftzug versehen. Die Sitzlehnen verfiigen

tiber eine gesteppte Sitzmittelbahn und eine bele-
derte Sitzriickenlehne.

Adaptive Sportsitze Plus.

Die adaptiven Sportsitze Plus (18-Wege) sind in
den 911 Turbo S Modellen serienméfig. Sie bieten
mit sportlich straff aufgepolsterten Seitenwangen
und zusatzlicher Schulterabstiitzung noch besseren
Seitenhalt. Darliber hinaus sind die Seitenwangen
von Sitzflache und Lehne individuell einstellbar —
fir grofiziigigen Komfort auf Langstrecken oder
passgenaue Seitenfiihrung auf kurvigen Strecken.
Ebenfalls enthalten: die Memorisierung aller Sitz-
positionen (auBBer Seitenwangen) fiir den Fahrer.
Die Kopfstiitzen sind mit gepragtem ,turbo” bzw.
.turbo S* Schriftzug versehen. Hinzu kommen die
Sitzlehnen mit gesteppter Sitzmittelbahn. Die Sitz-
rlickenlehnen sind in Darksilver lackiert.

Sportsitze Plus.”

Wahlweise, ohne Aufpreis erhalten Sie die Sport-
sitze Plus mit elektrischer Sitzhéhen- und Lehnen-
verstellung sowie mechanischer Ldngsverstellung.
Die Seitenwangen von Sitzkissen und Lehne sind

sportlich straff gepolstert und bieten einen guten
Seitenhalt. Die Sitzriickenlehnen sind in Darksilver
lackiert.

Vollschalensitze.

Die optional erhaltlichen Vollschalensitze bestehen
komplett aus kohlefaserverstarktem Kunststoff
(CfK) in Sichtcarbon. Sie bieten eine besonders
gute Seitenfiihrung bei minimalem Gewicht. Die
Langsverstellung erfolgt manuell, die Héhenver-
stellung elektrisch. Der Sitz ist mit schwarzem
Leder bezogen — die Sitzmittelbahn mit perforier-
tem Race-Tex”. Perfektes Finishing: das gepragte
Porsche Wappen auf den Kopfstitzen.

Sitzheizung und Sitzbeliiftung.

Die Sitzheizung umfasst Sitzflache, Riickenlehne
und Seitenwangen der Vordersitze. Die Sitzbeliiftung
sorgt flir ein angenehmes und trockenes Sitzklima
selbst bei grofler Hitze.

Riicksitze.

Bemerkenswert komfortabel fiir einen Sportwagen:

die Riicksitze. Wie bei den Vordersitzen sind die
Mittelbahnen der Sitzlehnen gesteppt. Die Ablage-
flache dahinter bietet zusétzlichen Stauraum.
Dank umklappbarer Lehnen verfiigen die 911 Turbo
Coupé Modelle im Fond mit 264 Litern iber reich-
lich Platz fiir Gepack. In den 911 Turbo Cabriolet
Modellen sind es 163 Liter.

2-Zonen-Klimaautomatik.

Die 2-Zonen-Klimaautomatik verfiigt (iber eine
getrennte Temperaturregelung fir Fahrer und
Beifahrer. Der Feinstaubfilter mit Aktivkohle halt
Partikel, Pollen und Geriiche fern und filtert
Feinstaub griindlich aus der Auf3enluft, bevor dieser
in den Innenraum kommen kann. Die automatische
Umluftsteuerung misst permanent die Luftglite,
reduziert die Luftfeuchtigkeit und schaltet wenn
ndtig von Auf3en- auf Umluftbetrieb.

1) Der Komfortzugang entspricht dem aktuellen Stand der Technik. Wir kénnen jedoch nicht vollsténdig ausschlieBen, dass die Schliisselcodes der
Funkschliissel abgefangen und dafiir verwendet werden, das Fahrzeug zu 6ffnen oder dieses zu entwenden.

2) Bei dieser Option entféllt das serienmésige Memory-Paket.

3) Race-Tex ist ein rundstreckenerprobtes Mikrofaser-Material, mit einer hochwertigen Optik und Haptik, ahnlich Wildleder. Es hat einen angenehmen,

weichen Griff und bietet guten Halt. Dabei ist es langlebig und gut zu pflegen.

lonisator.

Der lonisator reduziert Keime und andere Schad-
stoffe in der Luft. Dies bewirkt im Fahrzeuginneren
eine Verbesserung der Luftqualitét, die das Wohl-
befinden spiirbar steigern kann.

Individualisierung
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Interieur-Paket Ziernahte und Sitzmittelbahnen
Leder in abweichender Farbe.

Porsche Exclusive Manufaktur.

Die Interieur-Pakete Ziernahte und Sitzmittelbahnen
Leder in abweichender Farbe der Porsche Exclusive
Manufaktur ermdglichen es, lhren 911 Turbo ganz
individuell zu gestalten und zusétzliche Akzente im
Interieur zu setzen. Die Pakete sind in allen Serien-

und in ausgewahlten Sonderfarben verfligbar. Egal,
ob einzeln oder in Kombination — das Ergebnis ist
immer ein harmonisches Gesamtbild, das aus lhrem
911 Turbo vor allem eines macht: ein Einzelstiick.
Genau wie Sie.

Lassen Sie sich von unseren Farbkombinationen
inspirieren. Oder besuchen Sie zur Fahrzeug-
konfiguration unter www.porsche.com den
Porsche Car Configurator.

Interieur-Paket Zierndhte in abweichender Farbe
Sitzmittelbahnen Leder in abweichender Farbe

1 Darstellung am Beispiel 911

Leder schwarz, Ziernaht racinggelb

Leder bordeauxrot, Ziernaht kreide

Leder schwarz, Ziernaht speedblau

Leder schiefergrau, Ziernaht orange

Lederausstattung Exclusive Manufaktur.

Porsche Exclusive Manufaktur.

Innovativ, modern und stilsicher — bis ins kleinste
Detail. Die Porsche Exclusive Manufaktur hat mit
den Designexperten aus dem Entwicklungszentrum
in Weissach ein Interieurkonzept geschaffen, das
sich durch ein perfekt aufeinander abgestimmtes
Zusammenspiel von Farben, Materialien und indivi-
duellen Veredelungen aus der Porsche Exclusive
Manufaktur auszeichnet. Dabei sind die Kombinati-
onsmdglichkeiten des Farbangebots nahezu so
unbegrenzt wie der Fahrspaf3 mit lhrem 911 Turbo —
und das Ergebnis ist so individuell wie Sie selbst.

Das neu gestaltete zweifarbige Interieur kommt in
Verbindung mit den gesteppten Sitzmittelbahnen,
den gesteppten Tirtafeln und den Kontrastndhten
besonders gut zur Geltung und wird durch das
Interieur-Zusatzpaket Schalt- und Tirtafel Leder
und die Verkleidung Lenkséule Leder weiter veredelt.
Die Kopfstiitzen mit gepragtem Porsche Wappen
und die Gurtaustrittsblenden Race-Tex (fiir die
Coupé-Modelle) setzen zusétzlich individuelle
Akzente. Das Ablagefach in der Mittelkonsole erhélt
eine ,Porsche Exclusive Manufaktur” Pragung

und macht den harmonischen Gesamteindruck
dieses besonderen Interieurkonzeptes vollkommen.
So vollkommen wie Ihr Fahrerlebnis.

Zur Konfiguration lhres Wunschfahrzeugs
besuchen Sie unter www.porsche.com den
Porsche Car Configurator.

2 Lederausstattung Exclusive Manufaktur
in Bordeauxrot-Kreide

3 Lederausstattung Exclusive Manufaktur
in Schwarz-Speedblau




66

Farben Exterieur.

Uni-Farben Exterieur. Metallic-Farben Exterieur.
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racinggelb dolomitsilbermetallic
MI

indischrot GT-silbermetallic

enzianblaumetallic

nachtblaumetallic”

tiefschwarzmetallic

schwarz achatgraumetallic

Verdeckfarben.

schwarz

Individualisierung

Sonderfarben Exterieur.

M- == -

kreide pythongriin

Individualfarben Exterieur.

Wihlen Sie aus einem erweiterten Uni- und Metallic-
Farbangebot mit einer Vielzahl von historischen
Porsche Farben und Farbklassikern.

lavaorange

Farbe nach Wahl Exterieur.

Unterstreichen Sie die Individualitét Ihres Porsche
durch eine eigens fiir Sie entwickelte Farbe auf
Basis lhres Farbmusters.

karminrot

1) Voraussichtlich verfiigbar bis 12/2021.
sharkblue
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Farben Interieur.

Serienfarben Interieur Bi-Color-Interieur Clubleder Interieur Lederausstattung Exclusive Manufaktur®”.

Lederausstattung” ™®. Lederausstattung™”. Lederausstattung””. Zierleisten/Blenden. Farben Farbbereich 1.
& B

schwarz schwarz-bordeauxrot triffelbraun lightsilver

bordeauxrot (Dachhimmel und Teppich: schwarz)

(Dachhimmel: schwarz)

Sport-Tex-Ausstattung mit

. 3 ) ) erweiterten Lederumféngen". Dekoreinleger.
graphitblau (Dachhimmel™ und Teppich: schiefergrau)
schwarz-islandgriin schwarz Diamar darksilver”

(Dachhimmel und Teppich: schwarz)

Beispiel Farbbereich 1: graphitblau
Beispiel Farbbereich 2: mojavebeige

schwarz

Dachhimmel in Race-Tex® (Coupé-Modelle) bzw. in schwarzem Stoff (Cabriolet-Modelle). schiefergrau

bordeauxrot

1) Zierndhte teilweise in Kreide (Oberteil Schalttafel, Tiirtafel und Fondseitenverkleidung sowie Sitzwangen), wahlweise in Lederfarbe. graph|tb|au

2) Ziernahte teilweise in der helleren Lederfarbe (Oberteil Schalttafel, Tiirtafel und Fondseitenverkleidung).

3)  Gilt nur fiir Coupé-Modelle.

4)  Serie fiir die 911 Turbo Modelle.

5) Race-Tex ist ein rundstreckenerprobtes Mikrofaser-Material, mit einer hochwertigen Optik und Haptik, ahnlich Wildleder.
Es hat einen angenehmen, weichen Griff und bietet guten Halt. Dabei ist es langlebig und gut zu pflegen.

6) Freie Farbwahl einer Farbe aus Farbbereich 1 in Verbindung mit einer Farbe aus Farbbereich 2. Ziernahte gemaB Farbwahl aus Farbbereich 2.
Weitere Informationen finden Sie im Car Configurator.

7) InVerbindung mit Adaptiven Sportsitzen Plus: Riickseite Sitzlehne in Darksilver lackiert.

8) In Verbindung mit Vollschalensitzen: Sitzschale inkl. Riickseite Sitzlehne aus kohlefaserverstarktem Kunststoff (CfK) in Sichtcarbon.

9) Holz ist ein Naturprodukt. Abweichungen in Farbe und Maserung sind daher maglich.

10) Serie fiir die 911 Turbo S Modelle.

Individualisierung

Farben Interieur.

Farben Farbbereich 2.

schwarz

schiefergrau

bordeauxrot

graphitblau

mojavebeige

Farben friihestens verfiigbar ab 07/2021.

speedblau
rivierablau
mambagriin

indischrot

lipstickrot

cohibabraun

cognac

Farben friihestens verfiigbar ab 12/2021.

Porsche Exclusive Manufaktur.

Heritage Design Ausstattung Pure
mit erweiterten Lederumfiangen.

schwarz Porsche Exclusive Manufaktur
(Sitzmittelbahn und Tirtafel Kordsamt)

schwarz- Porsche Exclusive Manufaktur
atacamabeige
(Sitzmittelbahn und Tiirtafel Kordsamt)

Dekoreinleger.

Lackiert Porsche Exclusive Manufaktur

Leder Porsche Exclusive Manufaktur

Aluminium Porsche Exc&us:vre Manufaktur
gebiirstet

Paldao dunkel Porsche Exclusive Manufaktur
offenporig”

10)

Carbon matt Porsche Exclusive Manufaktur

Individualisierung
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Porsche Tequipment.

Mit speziell fiir Ihren 911 Turbo entwickelten Pro-
dukten von Porsche Tequipment gestalten Sie Ihr
Fahrzeug ganz nach lhren Wiinschen. Dabei gel-
ten fiir die Produkte von Porsche Tequipment von
Beginn an die gleichen Richtlinien wie fiir die Fahr-
zeuge: entwickelt, getestet und gepriift im Ent-
wicklungszentrum in Weissach. Von denselben
Porsche Ingenieuren und Designern, die auch die
Fahrzeuge kreieren. Im Hinblick auf das Gesamt-
fahrzeug konzipiert und genau auf lhren Porsche
zugeschnitten.

Und die Garantie? Sie bleibt in vollem Umfang

erhalten. Ganz gleich welche Tequipment Produkte
Sie von lhrem Porsche Partner nachriisten lassen.

70 Individualisierung

Mehr iber Porsche Tequipment erfahren Sie
bei hrem Porsche Zentrum/Handler. Oder Sie
besuchen uns online unter www.porsche.com/
tequipment direkt auf unserer Website.

Durch das Scannen des QR-Codes gelangen
Sie direkt zu unserem Tequipment Zubehér-
finder, wo Sie sich alle Produkte im Detail
ansehen konnen.

o0
-
1 Dachboxen
Hochwertige Kunststoffboxen, erhéltlich in Schwarz
(hochglanz).
2 Pflegeprodukte
Optimal auf lhren Porsche abgestimmte Pflegeserien
fiir Interieur und Exterieur.
3 Komplettradsitze fiir Sommer und Winter

Fiir hohe Individualitét, Agilitat und Sicherheit.
Und: noch mehr Fahrspaf3.

Porsche
Car Configurator.

Der Traum vom 911 Turbo kennt viele Formen und
Farben. Mit dem Porsche Car Configurator sehen
Sie schnell und intuitiv, in welcher Form die 911 Turbo
Modelle am besten zu lhnen passen.

Auf dem Weg zum realen Wunschfahrzeug kdnnen
Sie Ihre personliche Konfiguration jetzt nicht nur
Uiber Desktop und Tablet, sondern auch {ber Ihr
Smartphone erstellen. In frei wahlbaren Perspek-
tiven und 3D-Animationen. Individuelle Empfeh-
lungen helfen Ihnen bei der Entscheidungsfindung.

Unter www.porsche.com finden Sie den Porsche
Car Configurator und noch mehr tiber die Faszination
Porsche.

Zusatzlich stehen wir lhnen bei allen Fragen rund
um lhren neuen Porsche gern in lhrem Porsche
Zentrum zur Verfiigung.




Technische Daten.

911 Turbo/911 Turbo Cabriolet 911 Turbo S/911 Turbo S Cabriolet 911 Turbo 911 Turbo Cabriolet 911 Turbo S 911 Turbo S Cabriolet
Motor Fahrleistungen
Bauart B6, VTG-Biturbo-Boxermotor B6, VTG-Biturbo-Boxermotor Héchstgeschwindigkeit 320 km/h 320 km/h 330 km/h 330 km/h
Zylinderzahl 6 6 Beschleunigung 0-100 km/h mit Launch Control 28s 29s 27s 28s
Hubraum 3.745 cm® 3.745 cm® Beschleunigung 0—200 km/h mit Launch Control 97s 101s 89s 93s
Leistung (DIN) 427 kW (580 PS) 478 kW (650 PS) Durchzugsbeschleunigung (100-200 km/h) 69s 72s 625 65s
bei Drehzahl bei 6.500 1/min bei 6.750 1/min
Max. Drehmoment 750 Nm 800 Nm Leergewicht
bei Drehzahl bei 2.250-4.500 1/min bei 2.500-4.000 1/min DIN 1640 kg 1710 kg 1,640 kg 1710 kg
Nach EG-Richtlinie” 1715 kg 1.785 kg 1715 kg 1.785 kg
Kraftiibertragung .
Zul. Gesamtgewicht 2.040 kg 2100 kg 2.020 kg 2.080 kg
Antrieb Allrad (PTM) Allrad (PTM)
Getriebe 8-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK) 8-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK) Abmessungen/c,-Wert
Fah ‘ Lange 4535 mm 4535 mm 4535 mm 4535 mm
ahrwer|
Breite (mit Auf3enspiegeln) 1.900 mm (2.024 mm) 1.900 mm (2.024 mm) 1.900 mm (2.024 mm) 1.900 mm (2.024 mm)
Vord h McPh -Federbeinach McPh -Federbeinach
t.)r erachse cPherson é erbeinacl s.e cPherson é erbeinacl s.e Hshe 1303 mm 1302 mm 1303 mm 1307 mm
Hinterachse Mehrlenker-Hinterachse, Hinterachslenkung Mehrlenker-Hinterachse, Hinterachslenkung Radstand 2450 mm 2 450 mm 2450 mm 2450 mm
Lenk Zahnst lenk Zahnst lenk
SIECY SHISEILL L SHISEILLE IR Kofferraumvolumen (vorn) 1281 1281 1281 1281
Wendekreis 109 m 109m X
Tankinhalt 671 671 671 671
Bremsanlage 6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen vorn und 10-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen vorn und Luftwiderstandsbeiwert (c,) 033 033 033 033

Fahrstabilisierungssystem
Réder

Reifen

Technische Daten

4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen hinten,
Bremsscheiben innenbeliiftet und gelocht

Porsche Stability Management (PSM)
VA:9J x 20 ET 41

HA: 115 ) x 21 ET 67

VA: 255/35 ZR 20

HA: 315/30 ZR 21

4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen hinten,
Bremsscheiben Carbon-Keramik-Verbundwerkstoff,
innenbeliftet und gelocht

Porsche Stability Management (PSM)

VA:9J x 20 ET 41

HA: 11,6 J x 21ET 67

VA: 255/35 ZR 20

HA: 315/30 ZR 21

1) Nach EG-Norm gilt das Leergewicht fir Fahrzeuge in serienméBiger Ausstattung. Sonderausstattungen erhéhen diesen Wert. Im angegebenen Wert sind 75 kg fiir den Fahrer beriicksichtigt.

Technische Daten
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911 Turbo 911 Turbo Cabriolet 911 Turbo S 911 Turbo S Cabriolet

Verbrauch”/Emission”

Verbrauch innerorts, in 17100 km 15,3 15,2 15,5 159

Verbrauch auf3erorts, in 17100 km 8,7 8,9 8,6 8,6

Verbrauch kombiniert, in /100 km 1 n3 m 13
CO,-Emissionen kombiniert, in g/km 254 257 254 257

Partikelfilter ja ja ja ja

Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM

Energieeffizienzangaben Deutschland®

Effizienzklasse G G G G

1) Die angegebenen Verbrauchs- und Emissionswerte wurden nach den gesetzlich vorgeschriebenen Messverfahren ermittelt. Seit dem 1. September 2017 werden bestimmte Neuwagen bereits nach dem weltweit harmonisierten Priif-
verfahren fiir Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge (Worldwide Harmonized Light Vehicles Test Procedure, WLTP), einem realistischeren Priifverfahren zur Messung des Kraftstoff-/Stromverbrauchs und der CO,-Emissionen, typgenehmigt.
Seit dem 1. September 2018 ersetzt der WLTP den Neuen Européischen Fahrzyklus (NEFZ). Wegen der realistischeren Priifbedingungen sind die nach dem WLTP ermittelten Kraftstoff-/Stromverbrauchs- und CO,-Emissionswerte in vielen
Fallen hoher als die nach dem NEFZ ermittelten. Dadurch kénnen sich seit dem 1. September 2018 bei der Fahrzeugbesteuerung entsprechende Anderungen ergeben. Weitere Informationen zu den Unterschieden zwischen WLTP und NEFZ
finden Sie unter www.porsche.com/wltp. Aktuell sind unabhangig vom angewendeten Typisierungsverfahren noch die NEFZ-Werte verpflichtend zu kommunizieren. Die zusétzliche Angabe der WLTP-Werte kann bis zu deren verpflichtender
Verwendung freiwillig erfolgen. Soweit es sich um Neuwagen handelt, die nach WLTP typgenehmigt sind, werden die NEFZ-Werte daher in der Ubergangszeit von den WLTP-Werten abgeleitet und angegeben. Soweit die NEFZ-Werte als
Spannen angegeben werden, beziehen sie sich nicht auf ein einzelnes, individuelles Fahrzeug und sind nicht Bestandteil des Angebotes. Sie dienen allein Vergleichszwecken zwischen den verschiedenen Fahrzeugtypen. Zusatzausstattungen
und Zubehér (Anbauteile, Reifenformat usw.) kénnen relevante Fahrzeugparameter, wie z. B. Gewicht, Rollwiderstand und Aerodynamik, verandern und neben Witterungs- und Verkehrsbedingungen sowie dem individuellen Fahrverhalten
den Kraftstoff-/Stromverbrauch, die CO,-Emissionen und die Fahrleistungswerte eines Fahrzeugs beeinflussen.

2) Nur giiltig im genannten Land.

Technische Daten
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